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In the Rear Mirror/
En el espejo retrovisor

Introducción

En este capítulo se analiza la historiografía
reciente de la ciudad, basándose en tres autores,
Reyner Banham [años 60,70], Mike Davis [años
80, 90] y Edward Soja [años 90]. 

Aunque los tres autores se proponen hacer una
aproximación a la historia urbana de Los Ángeles
y dar una explicación de su presente [respecti-
vo], cada uno de ellos construye visiones diferen-
tes, y en ocasiones, divergentes, de la ciudad.

En un extremo está la interpretación de Banham,
que explica Los Ángeles com la más lograda
[perfecta, bella] encarnación de la modernidad, el
New Deal y el sueño americano. En el otro, la
visión “arqueológica” y radicalmente crítica de
Mike Davis, que la desvela retrospectivamente
como la realización urbana definitiva del capita-
lismo y sus estrategias de dominación, explota-

ción y violencia de clase. Entre ambas se
encuentra la interpretación de Edward Soja y la
llamada Escuela de Los Ángeles, que compar-
tiendo con Davis un análisis social crítico, pre-
senta, sin embargo, una visión más compleja y
multifacética del Sur de California.

Las tres miradas se corresponden también, en
cierta medida, con el carácter de la ciudad y del
mundo de su propio tiempo: Banham representa
el optimismo moderno y tecnológico de los 60;
Davis, el desencanto con el final de los sueños
de la Modernidad de los 80-90; Soja, la reflexión
crítica pero también esperanzada en torno a la
construcción de un nuevo mundo informacional y
global en el siglo que comenzamos. Habiendo
sido una de las carácterísticas más destacadas
de Los Ángeles a lo largo de todo el siglo 20, su
carácter contemporáneo y dinámico, las interpre-
taciones de cada uno de los autores se perciben
hoy como marcadamente coyunturales, circuns-
tancia que, desde cierta perspectiva, no tanto las
desmerece, sino que acentúa el interés de cada
una de estas obras, así como su estudio compa-
rativo. Los pocos años transcurridos permiten
verificar el acierto o el error de de las tesis de los

distintos autores.
Como intentaré justificar más adelante, -utilizan-
do en parte los argumentos de Edward Soja y
Allen Scott-, las tres lecturas resultan de interés,
no sólo para el conocimiento específico de la
metrópolis californiana, sino también para el
conocimiento genérico de los fenómenos y pro-
cesos urbanos que se vienen produciendo en la
mayor parte del globo a lo largo de las últimas
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Imagen: Cruising con un Mustang del año 80 por
Miracl Mile, mIrando a través de la cámara y el espejo

retrovisor, [Los Angeles, 2001]
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décadas.
Imagen: Vista de la región urbana de Los
Ángeles, Google Earth [2006]

co
py

le
ft:

 jo
sé

 p
ér

ez
 d

e 
la

m
a,

 a
ka

 o
sf

a,
 2

00
6 

 4
 o

f 3
0.



Reyner Banham Loves Los Angeles

Reyner Banham / 1971 / Los Angeles.
The Architecture of Four Ecologies

Arquitectura instantánea

“Los Ángeles es arquitectura instantánea en un
paisaje urbano instantáneo” [p:21]. Reyner
Banham, uno de los teóricos de la [llamada] ter-
cera generación [moderna], comienza así su
libro fundamental sobre la arquitectura y la ciu-
dad de Los Ángeles, el titulado Los Angeles. The
Architecture of Four Ecologies. [1]

Banham había nacido en Norwich, Inglaterra, en
1922. Había hecho su doctorado en historia del
arte y de la arquitectura en 1958 y fue profesor
del University College de Londres. Desde 1952 y
había sido parte del equipo editor de
Architectural Review, una de las más influyentes
revistas de la época. Dejó este trabajo en 1964 para
investigar y escribir Architecture of the Well Tempered

Environments, que se hizo un clásico de su tiempo.
Otros libros suyos incluyen Theory and Design in the
First Machine Age y The New Brutalism.

Reyner Banham había llegado por primera vez a
los Estados Unidos, invitado a la Universidad de
California en Los Ángeles [UCLA], a mediados
de los 60, llevando bajo el brazo unas cuantas
fotocopias de las revistas de Archigram. La ciu-
dad instantánea en un paisaje instantáneo resue-
na inmediatamente a Archigram, y nos hace ver
su percepción optimista de Los Ángeles como
encarnación de la más radical modernidad de los
años 60. Escribe Peter Cook [1998]: 
Los Ángeles realmente parecía el lugar
donde había que estar. Warren [Chalk] y
yo habíamos estado unos meses juntos en
UCLA y por fin estaba listo para irme a los
EU. Banham nos había aleccionado copio-
samente por medio de sus películas de
8mm [que se convertirían en la base para
su famoso Cuatro Ecologías], que eran tan
evocativas que cuando llegué allí simple-
mente tuve que decir: “pero es exactamente
como...” [...] el curso que Ron [Herron], Arata
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Imagen: Portada de Los Angeles. The
Architecture of Four Ecologies [edición de
bolsillo de 1986, Penguin Books]

1: Los Ángeles. La Arquitectura de las cuatro ecologías es
frecuentemente citado en España, por ejemplo y reciente-
mente, en La buena vida de Iñaki Ábalos, aunque desafor-
tunadamente el texto completo aún está pendiente de ser
publicado en castellano.
Las citas que se hacen en este trabajo son de la edición de
1976, Pelican - Penguin Books, Nueva York.
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Isozaki y yo íbamos a dar juntos en UCLA [...]
No resulta difícil imaginar que Ron y yo pudiéra-
mos desarrollar allí nuestros respectivos pro-
yectos de Instant City. De hecho los temas bási-
cos ya existían en la “Idea Circo” y en otros
fragmentos y piezas, pero en L.A. florecieron; -
si en un momento te faltaba la inspiración para
inventar una ciudad que se fluidificaba delante
tuya, entonces simplemente podías bajar a la
calle y caminar hasta Westwood... [2]

Los Angeles. The Architecture of Four Ecologies
constituye la primera piedra del edificio de la
fama de la ciudad instantánea como paradigma
de modernidad urbana a partir de los 70.Hasta
entonces Los Ángeles era considerada una no-
ciudad -aunque no en el sentido prestigioso que
le diera entonces Peter Cook o que hoy podría-
mos darle algunos de nosotros -. Un lugar caóti-
co, desordenado, sin cultura. Un lugar que por un
lado no era asimilable a la idea de ciudad tradi-
cional, histórica, occidental [3], pero que por otro,
tampoco había sido identificado, aún, como el
lugar de la realización de muchos de los ideales
de la modernidad, versión americana. 

Ésta sería la tarea de Banham. 

N os llama la atención como una provoca-
ción para la época el que el libro fuera
publicado en una colección, The Architect
and Society, centrada en la historia de la
arquitectura, y que los volúmenes que lo
precedieron estuvieran dedicados ¡al
Partenón, al Museo Británico, a Chartrés, a
Inigo Jones, a Palladio y a Chistopher Wren!

Significativamente, el libro está dedicado a Cedric Price,
por haber sido el primero que llamara a Banham para

dar cuenta en público sobre Los Ángeles.
Reyner Banham lo explicaba así el problema de
la puesta en valor de Los Ángeles como ciudad
que se propone afrontar con su libro: 
Resulta difícil registrar el artefacto total [Los
Ángeles] como una construcción humana distin-
ta porque no existe nada parecido con lo que
compararlo, y por tanto ninguna categoría en la
que clasificarlo. Y nosotros, los historiadores,
estamos demasiado predispuestos a comportar-
nos como Sócrates en el Eupalinos de Paul
Valery, y desechar lo inescrutable arrojando al
océano aquello que desconocemos.
¿Cómo salvar este obstáculo de lo incompara-
ble? Lo más apropiado es empezar por apren-
der el lenguaje local; y el lenguaje del diseño, la
arquitectura y el urbanismo de Los Ángeles es
el lenguaje del movimiento. Allí la movilidad
supera a la monumentalidad en un grado único
[...] la ciudad nunca podrá ser completamente
comprendida por aquellos que no puedan
moverse con fluidez a través de su difusa textu-
ra urbana, aquellos que no puedan dejarse lle-
var por el flujo de su vida sin precedentes. Así,
igual que anteriores generaciones de estudio-
sos ingleses aprendieron italiano para poder
leer a Dante en su propia lengua, yo aprendí a
conducir con el fin de poder leer Los Ángeles
en versión original.[p:23]
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Imagen: Ron Herron, Instant City - Santa
Monica and San Diego Freeway, Los
Angeles, 1969. Abajo/ Peter Cook, Instant
City Visits Bournemouth, 1968.

2: La cita es de: Peter Cook / 1998 / Los Angeles / en:
Dennis Crompton [ed.] Concerning Archigram / archigram
archives / Londres [trad. jpl]... sigue Peter Cook: Los
Angeles verdaderamente parecía mantenerse al margen
[durante bastante tiempo] del la piedad y la retórica del
angst europeo - 1968 y todo aquello. Para entrar en el audi-
torium para la versión angelina de Hair simplemente entra-
bas por la puerta desde la calle y estabas dentro del espec-
táculo; los cuerpos desnudos y las canciones desde la
cubierta no eran más radicales que cualquier otra cosa en
nset.

El curso que estábamos dando se llamaba Diseño Urbano,
lo que nos daba el mandato de explorar la no-ciudad, esto
es, la ciudad instantánea que estábamos dibujando...
De cuando en cuando, reforzado por repetidas visitas y
recordando la muy especial mezcla de influencias en el
campus, yendo a almacenes a ver los espectáculos de luz
y sonido de los acid-heads, las pinturas de Sam Francis, [...]
o simplemente deambulando por el paisaje industrial de
Long Beach - uno no puede dejar de pensar que la ciudad
podría haber sido una base muy creativa de Archigram[...]
La que sucedió finalmente, por supuesto, fue que ganamos
el concurso de Monte Carlo y formamos la oficina de
Londres.

3: Un tópico que aún pervive: La mayor parte de los turistas
españoles o europeos siguen afirmando que Los Ángeles
"no es una ciudad".
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¿Tácticas para conocer la ciudad? 

Banham hace una aproximación compleja y
amplia a la arquitectura y la ciudad que se propo-
ne explicar como un conjunto articulado o siste-
ma complejo, que siguiendo sus temas se podría
caracterizar por el movimiento, la relación entre
hombre y máquina, la conjunción de una serie de
ecologías y una nueva belleza sin precedentes,
que tiene mucho que ver con lo que él denomina
la ilusión, y que yo quizá llamaría la construcción
de imaginarios. Continuando precisamente con
la imagen del automóvil y el movimiento Banham
explica la estrategia de la obra; una estrategia
para el conocimiento urbano, diseñada a la medi-
da de la ciudad o región urbana que se propone
conocer:

Mientras que conducimos a lo largo de las free-
ways [autopistas] que son la mayor gloria [de
Los Ángeles] o su principal dolor de cabeza...
¿cual debe ser nuestra ruta? Simplemente ir de
los más antiguos de sus monumentos a los más
nuevos podría fácilmente resultar en un viaje
corto, aburrido y poco instructivo, porque el
punto acerca de esta gigantesca ciudad, que ha
crecido casi simultáneamente en todas direccio-
nes, es que todas sus partes son iguales e
igualmente accesibles desde todas las otras
partes. Los desplazamientos laborales cotidia-
nos tienden a comportarse cada vez menos
según el modelo clásico de sístole y diástole
hacia y desde el centro, y se configuran cada
vez más como un movimiento casi aleatorio,
browniano, distribuido por todo el territorio.
[p:36]

La forma misma de la obra resultante del des-
arrollo de estas consideraciones supone una
manera de aproximación experimental y alterna-

tiva al conocimiento del fenómeno urbano [en su
momento]. Parte de la idea de que es necesario
atender a la historia [desde el coche pero miran-
do el espejo retrovisor] y a la geografía, para
comprender la ciudad [las ecologías]. Como ele-
mento clave de su interpretación de Los Ángeles,
el autor identifica cuatro ecologías, - que son sis-
temas culturales-naturales -, que estructuran la
región urbana. Estas ecologías son: 1/ Surfurbia,
la ecología de las playas; 2/ Las Colinas, que
rodean la ciudad por al Norte y Noreste; 3/ Las
Llanuras, - que apellida, del Ello, recurriendo al
pensamiento freudiano -, y que constiituían el
espacio central y corazón de la región en los 60;
y finalmente, 4/ Autopia, el sistema de autopis-
tas, que hace posible el movimiento a través de
la ciuda, y cuya denominación indica e forma
clara la relación entre utpía, automóvil y autono-
mía, que constituye una de las tesis centrales del
libro.
Entre los capítulos dedicados a analizar las cua-
tro ecologías que dan nombre a la obra, Banham
va tejiendo temas heterogéneos [ver el cuadro
de contenidos en próximas páginas], dando lugar
a un texto que se aleja del modelo analítico
moderno y anticipa la idea de rizoma. Comienza
con una perspectiva histórica, que narra el origen
y la evolución urbanística de la región, atendien-
do en especial a los diferentes componentes que
se van sumando para constituir la compleja vida
metropolitana. Seguidamente, intercala el análi-
sis de las ecologías, por un lado con las arquitec-
turas, que ordena en cuatro grandes bloques: 1/
Pioneros exóticos, 2/ Fantástica, 3/ Los exiliados
y 4/ Programa Case Study Houses. En tercer
lugar, e igualmente entretejidos con las ecologí-
as, presenta una serie de estudios temáticos,
que tratan de: 1/ Los sistemas de transporte, 2/
El planeamiento (El arte del enclave); 3/ El
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centro o la ciudad sin centro. El último capí-
tulo del libro, titulado Una Ecología para la
arquitectura, presenta finalmente una apo-
logía pragmática, optimista, pop y libertaria
de la ciudad. La comentaré en detalle al
final de esta sección del l ibro.

¿Cómo se hace -de cero- una gran
metrópolis?

Empleando una aproximación académica clásica
Banham identifica una serie de factores -geogra-
fía, clima, economía, demografía, tecnología y
cultura [p.24]- que hacen posible que en 100
años, una población de menos de 100.000 habi-
tantes se metamorfoseé en una de las mayores
y más importantes metrópolis de occidente. El
método recuerda, con la distancia de lugar y
fecha, a los análisis contemporáneos de
Koolhaas [2000] y sus estudiantes de Harvard
sobre el DRP [Delta del Río Perlas, China], con
su pragmatismo, pretensión de objetividad y omi-
sión de valoración política.

Enumero (x) los diferentes componentes o ingre-
dientes que el autor propone para explicar la sin-
gular emergencia angelina. Banham señala en
primer lugar la situación singular de Los Ángeles
en el extremo occidental de Norteamérica, su
carácter de última frontera de la emigarción nor-
teamericana (1), que comienza en la costa
Atlántica en el siglo 18 para alcanzar la orilla del
Pacífico a finales del siglo 19  y principios del 20.
En contraste con San Francisco, que fue pobla-
da desde el mar, los emigrantes del Sur de
California fueron llegando en su mayoría atrave-
sando el continente, a lo largo de varias genera-
ciones, trayendo consigo la historia norteameri-

cana. En palabras de Banham:
Los Angeles es el Medio Oeste elevado a la
máxima potencia, los dogmas autoritarios del
Cinturón de la Biblia y la perenne revuelta en
contra de ellos, [todo ello] en un sistema de
masa crítica situado bajo las palmeras. El resul-
tado es una situación cultural donde sólo los
extremos son normales, el término medio es
sólo la mediana en el centro de la autopista [un
espacio que no se utiliza]...[p: 25]

Señala Banham, que estos emigrantes pobres y
endurecidos se encontraron en el Sur de
California con la cultura hispano-mexicana (2).
Una cultura agrícola y ganadera, que él identifica
por un lado con el mundo agrícola mediterráneo,
del naranjo y la vid, ligado a las misiones, y por
otro con la cultura ganadera de los ranchos y lo
que el denomina como el estilo de vida al fresco,
-algo que más adelante elaborará como elemen-
to caracterizador de la arquitectura angelina.
Banham sigue aquí la interpretación anglo-
romántica del origen de California que será áci-
damente desmontada por Davis décadas des-
pués. Sin embargo, a pesar de obviar aspectos
sociopolítcios fundamentales, Banham insiste en
valorar el encuentro de la cultura angloamerica-
na con la hispana como elemento fundamental
del carácter, de la ciudad y de la arquitectura
angelina. [pp.26-27 y 57]. A su vez, explica como
la estructura de la propiedad del suelo de los ran-
chos mexicanos y españoles condiciona el ori-
gen y el desarrollo urbano, con su geometría y su
fragmentación en grandes fincas, y permanece
en gran medida tanto en la toponimia como en la
propia estructura metropolitana contemporánea.

(3) El clima suave y el paisaje mediterráneo de la
región constituyen el medio físico extraordinario
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Imagen: Mirando por espejo retrovisor, Los
Ángeles. Fotografía de pantalla de The
State of Things, Wim Wenders, 1982
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169-173
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de la región. Para los emigrantes que llegaban
de los áridos y rigurosos interiores americanos,
el sur de California parecía un lugar muy cerca-
no al paraíso. Clima y paisajes sirvieron efectiva-
mente de base para la primera gran industria
moderna de la región: una particular combina-
ción de  turismo e inmobiliaria. Durante las últi-
mas décadas del silglo 19 y las primeras del 20
la historia de Los Ángeles fue antes que nada la
de un boom inmobiliario promocionado en base a
su riqueza agrícola y su clima saludable. [4] 

A partir de aquí, para Banham, el desarrollo de
Los Ángeles se explica acudiendo a cuestiones
sociales, tecnológicas y políticas. En primer lugar
la política y la ingeniería hidráulica. La ciudad
realizó sucesivos proyectos para el (4) abasteci-
miento de agua, con monumentales obras de
ingeniería, fundamentalmente el acueducto de
California, -cuya historia teñida de corrupción y
especulación inmobiliaria se narra con ciertas
licencias poéticas en una de las obras maestras
del Nuevo Hollywood, la película Chinatown
(Roman Polanski, Jack Nicholson, 1974)-, y el
acueducto del Río Colorado, que sitúa la fronte-
ra o huella hidrológica de la ciudad a cientos de
km, en la frontera de California con el estado de
Arizona.

La organización del (5) transporte regional es
estudiada en detalle por Banham, como una de
las claves  de la historia urbana de la ciudad
extensa - suburbia o el sprawl que hoy vuelven a
estar tan de actualidad -. En opinión de Banham,
el sistema de autopistas - que  en los años en
que escribía comenzaba a consolidarse como un
proyecto regional integral -, no es más que un
epifenómeno, la última capa, capa correspon-
diente a la segunda mitad del siglo xx, de lo que

él describe como el palimpsesto del transporte. 

El carácter único del spread [extensión, la ciu-
dad extensa] homogéneo y difuso que ha sido
capaz de absorber los monumentos del sistema
de autopistas sin serias dificultades [hasta la
fecha en que Banham escribía] debe su origen
a modos de transporte anteriores y patterns
[patrones] de urbanización del suelo asociados
a ellos. [p:75]

El primer sistema de transporte lo constituyó el
Camino Real de los españoles, - que discurría
desde México, vía San Diego, hasta Monterrey y
San Francisco en el norte de California -, y su red
de caminos secundarios. El segundo sistema de
transporte de la región, que se consolida hacia el
final del siglo XIX se componía de 5 líneas de
ferrocarril, - Willmington/ San Pedro [1869], San
Fernando [1874], Pomona, Anaheim y Santa
Monica [1875]; unidas a su vez [a partir de 1885]
con el resto de los Estados Unidos -, que permi-
tían a los ciudadanos asentarse en una diversi-
dad de núcleos urbanos y rurales por toda la
región, en conexión directa con el centro o
Downtown-Los Angeles. El tercero, lo constituye
el sistema de tranvías eléctricos. Comienza con
la primera línea de tranvías que servía a la
Electric Railway Homestead Association Tract,-
un proyecto inmobiliario de 1887-, y alcanza su
desarrollo pleno en los década de  1920, con los
Coches Rojos de la compañía Pacific Electric
[PE]. El sistema de ferrocarriles y tranvías se va
construyendo estrechamente ligado al desarrollo
inmobiliario. Los empresarios del transporte pro-
yectaban las líneas a la vez que urbanizaban y
vendían los terrenos que iban haciendo accesi-
bles, - amasando  fortunas en el proceso
[General Moses Sherman, Henry E. Huntigton
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4: La historia del boom inmobiliario basado en el sol y las
naranjas es uno de los objetos destacados de la arqueolo-
gía crítica de MIke Davis. Como veremos en el siguiente
capítulo, la obra de Davis puede leerse como una contesta-
ción con 20 años de retraso al libro de Banham.

Imagen: Plano de las tierras del pueblo de Los Ánge-
les de Henry Hancock, 1858 [procedencia, Banham,
1976, p: 206] Se aprecia el río de Los Ángeles como
una rambla mediterránea, el encuentro de éste con
el llamado Arroyo Seco, y las colinas al norte del
pueblo... El cuadrado definido por Hancock es aún
reconocible en el plano de la ciudad contemporánea.
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